
 

  
 

 

Du neuf avec du vieux: Le projet MaterialLoop teste 

anciens 

• 

 

• 
 

•  
 

Cham/Ingolstadt 2 mars 2023  Avec le projet de coopération «MaterialLoop», Audi franchit 

une nouvelle étape pou

En collaboration avec 15 entreprises partenaires issues du secteur de la recherche, du 

recyclage et de la sous-traitance, la marque aux quatre anneaux étudie la possibilité de 

réutiliser, pour la production de véhicules neufs, des matériaux post-consommation issus de 

ur la mise en 

 

-uns des matériaux utilisés pour la production de véhicules neufs 

de construction après le processus de recyclage des anciens véhicules. Audi entend changer cette 

situation et réintroduire dans la fabrication automobile les matières secondaires provenant des 

-à-dire la perte de qualité des matériaux lors du 

processus de recyclage, doit être évité. «Le projet MaterialLoop souligne notre ambition de 

re objectif est de récupérer autant de 

matériaux que possible à un niveau de qualité élevé afin de pouvoir les réinjecter dans notre 

recherche de nouvelles matières premières peut ainsi être évitée.» 

100 , ont été démontés dans le cadre de 

MaterialLoop en octobre 2022. Avec le démontage ciblé de certains composants, des matières 

secondaires de grande qualité, tels que de grands composants en plastique, ont pu être 

récupérées à des fins de recyclage ultérieur. Après le démontage, les carrosseries restantes ont 
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plastique en collaboration avec les entreprises partenaires participantes.  

lisation pour la production de véhicules neufs, Audi a défini et piloté 

la suite du processus de recyclage de concert avec des partenaires du projet issus du secteur du 

rojet, 

nous nous concentrons sur les circuits de notre industrie afin de pouvoir utiliser nos produits et 

les matériaux qui interviennent dans leur production le plus longtemps possible. Notre vision est 

explique Johanna Klewitz, responsable du développement durable dans la chaîne 

. Outre la faisabilité technique du recyclage des matériaux dans la chaîne 

sur la durée de vie, la possibilité de réparation et même la capacité de recyclage de nos 

produits.»  

 

précieuses connaissances: Les participants au projet réintroduisent déjà les premiers matériaux 

en acier ont été fabriquées avec u

 000 contre-portes pour 

l

 

De plus, en collaboration avec les entreprises partenaires du projet, la marque aux quatre 

anneaux rassemble des informations pour le développement de produits et la construction de 

rôle décisif pour optimiser la capacité de recyclage des nouvelles générations de véhicules. En ce 

qui concerne le choix des matériaux, leur composition et leur modularité, les composants 

doivent être conçus de manière à pouvoir être facilement triés dans le processus de recyclage 

une fois les véhicules parvenus en fin de vie. Comme autre résultat du projet pilote 

MaterialLoop, Audi a développé, en collaboration avec le groupe Volkswagen, un guide à 

peuvent être conçus de manière à renforcer le recyclage dans la production automobile.  
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Au cours des prochaines années, Audi souhaite augmenter continuellement la part de matériaux 

 secteur automobile partout 

 

Dans ce contexte, Audi acquiert déjà depuis le printemps 

 projet pilote. Les vitres de 

de recyclage innovant. Les granulés de verre ainsi obtenus sont fondus et transformés en verre 

 e-tron*.  

En outre, la marque aux quatre anneaux se consacre également de manière intensive au 

recyclage des plastiques. Grâce au projet PlasticLoop

plastiques, Audi a établi, en collaboration avec le fabricant de plastiques LyondellBasell, un 

processus dans lequel le recyclage chimique des déchets plastiques mixtes issus du secteur 

 Q8 e-tron*. 

Depuis 

Les débris de tôle 

Celui-ci les r

dans la production. 

bilan écologique. 

 

AMAG Import SA 

PR Manager Audi Suisse 

Rebecca Lindemann 

Portable: +41 79 763 69 41 

E-mail: audi.pr@amag.ch 

www.audi.ch/charging-hub 

www.audipress.ch 

audi-mediacenter.com 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Audi Suisse, représentée par AMAG Import SA, est synonyme de véhicules sportifs, de construction 
-

en outre partie des principaux constructeurs mondiaux de voitures haut de gamme durables et établit de 

the future of premium mobility». 

https://www.audi-mediacenter.com/de/pressemitteilungen/pilotprojekt-gestartet-aus-defektem-autoglas-sollen-neue-scheiben-fuer-den-audi-q4-e-tron-werden-14618
https://www.audi-mediacenter.com/de/pressemitteilungen/premiere-gurtschlossabdeckungen-aus-innovativem-recyclingprozess-15051
mailto:audi.pr@amag.ch
http://www.audi.ch/charging-hub
http://www.audipress.ch/
https://www.linkedin.com/company/audi-switzerland/mycompany/
https://twitter.com/audiofficial?lang=de
https://www.youtube.com/user/AudiSwitzerland
https://www.facebook.com/audiswitzerland
https://www.instagram.com/audischweiz/
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Audi Q8 e-tron 
 km: 24,4-20,2 (WLTP) 

Émissions de CO2 en cycle mixte en g/km: 0 

Audi Q4 e-tron 
 km: 20,1- 16,6 (WLTP); 

Émissions de CO2 en cycle mixte en g/km: 0 

 

utilitaires légers (Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedures, ou WLTP) est une procédure de test 
plus réaliste pour la mesure de la consommation de carburant et des émissions de CO2. Les valeurs varient 
en fonction des équipements en option choisis. 

de différents types de propulsion (essence, diesel, gaz, courant 

de mesure énergétique). Le CO2 est le principal gaz à effet de serre responsable du réchauffement climatique. 
Valeur moyenne des émissions de CO2 pour tous les modèles de véhicules proposés en Suisse: 149 g/km 
(WLTP). Valeur cible provisoire des émissions de CO2 pour tous les modèles de véhicules proposés en Suisse: 
118 g/km (WLTP). Les renseignements indiqués pour un véhicule spécifique peuvent différer des données 

 

Les données de consommation indiquées dans nos documents de vente sont basées sur le cycle européen de 
consommation normalisée qui a pour objectif de permettre une comparaison entre les véhicules. En pratique, 
celles-ci peuvent parfois varier considérablement en fonction du style de conduite, des conditions 
météorologiques et de circulation, de la charge, de la topographie et de la saison. Nous recommandons par 
ailleurs le mode de conduite eco-  

Catégorie de rendement énergétique selon la nouvelle méthode de  4.1 de 
er janvier  décembre 2023. Vous trouverez des informations sur 

-  

 

 

 

 

 

 

 

 
 


