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Audi RS 3 Sportback und RS 3 Limousine:
Die Klaviatur des sportlichen Fahrens

e 400 PS starker Fiinfzylinder-Motor mit 500 Newtonmeter Drehmoment
e RS Torque Splitter und neue RS 3-Fahrmodi fiir noch mehr Agilitat
e Schweizer Premiere an der Auto Ziirich ab 4. November 2021

Ingolstadt/Cham, 26. Oktober 2021 - Mit der dritten Generation des Audi RS 3 Sportback
und der zweiten Generation der RS 3 Limousine legt Audi die sportliche Doppelspitze des
Kompaktsegments neu auf. Der preisgekronte Fiinfzylinder-Motor erhalt mehr Drehmoment
und ist damit noch durchzugsstarker. In Kombination mit dem erstmals in einem Audi
verbauten RS Torque Splitter bietet das emotionale Topmodell der A3-Baureihe Performance
und Querdynamik auf einem neuen Level. Der Audi RS 3 Sportback ist erhaltlich ab CHF
76‘700.-, die RS 3 Limousine kostet CHF 77‘950.-. An der Auto Ziirich, ab 4. November 2021
feiert der RS 3 seine Schweizer Premiere.

»,Mit der dritten Generation des Audi RS 3 Sportback und der zweiten Generation der Audi RS 3
Limousine bieten wir alltagstaugliche Top-Sportler, die auf 6ffentlichen Strassen und
Rundstrecken gleichermassen begeistern®, sagt Sebastian Grams, Geschaftsfiihrer der Audi
Sport GmbH. ,,Sie bilden den Einstieg in unsere RS-Welt und mit dem Torque Splitter das
Nonplusultra fiir herausragende Performance im Kompaktsegment.“

Bestwerte bei Beschleunigung und Top-Speed: der 2.5 TFSI

Mit seinem Fiinfzylinder-Hochleistungsmotor ist der Audi RS 3 einzigartig im Segment. Neunmal
in Folge hat der 2.5 TFSI die Auszeichnung , International Engine of the Year“ gewonnen. In der
neuen Generation des Kompaktsportlers prasentiert sich das Aggregat nun durchzugsstarker als
je zuvor. Ausschlaggebend dafiir ist das auf 500 Newtonmeter gestiegene Drehmoment - 20
Newtonmeter mehr als im Vorganger. Es liegt zwischen 2250 und 5600 Umdrehungen pro
Minute an. Die neuen RS-3-Modelle erreichen das breite Leistungsplateau, das bis 7‘000
Umdrehungen pro Minute reicht, bereits ab 5.600 Umdrehungen. Mit 294 kW (400 PS)
Leistung sprinten sie dank Launch Controlin 3,8 Sekunden von 0 auf 100 km/h. Das ist drei
Zehntel schneller als bisher. Der elektronisch auf 250 km/h begrenzte Top Speed lasst sich
optional auf 290 km/h steigern — ebenso wie die Beschleunigung ein Bestwert im
Kompaktsegment. Im WLTP-Zyklus verbrauchen die RS 3 Limousine und der RS 3 Sportback im
Durchschnitt zwischen 9,8 - 9,0 Liter Kraftstoff pro 100 Kilometer.

Angemessen orchestriert wird der beeindruckende Vortrieb des mehrfach preisgekronten
Flinfzylinders von einer neuen Abgasanlage. Erstmals im RS 3 verfiigt sie iber eine vollvariable
Klappensteuerung, die Zwischenstellungen ermdglicht und so die Soundcharakteristik noch
breiter fachert. Die Unterschiede werden in den Modi des Fahrdynamiksystems Audi drive select
erlebbar. So 6ffnen die Klappen in den Einstellungen dynamic und RS Performance
beispielsweise deutlich friiher - die emotionalen Klanganteile sind noch ausgepragter.
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Die optionale RS Sportabgasanlage arbeitet den unverwechselbaren Sound des Fiinfzylinders
nochmals deutlicher heraus.

Maximale Agilitat: RS Torque Splitter und RS-3-spezifische Modi

Fir mehr Fahrspass und eine dynamische Balance sorgt der erstmals in einem Audi verbaute RS
Torque Splitter, der das vorherige Hinterachsdifferenzial mit vorgeschaltetem
Lamellenkupplungs-Paket ersetzt. Stattdessen kommt je eine elektronisch gesteuerte
Lamellenkupplung an der jeweiligen Antriebswelle zum Einsatz, die das Antriebsmoment
variabel zwischen den beiden Hinterrddern verteilt. Das sorgt fiir noch mehr Stabilitat und
Agilitat. Der Torque Splitter erhdht bei sportlicher Fahrweise das Antriebsmoment auf das
jeweils kurvendussere Hinterrad mit der héheren Radlast, was eine Neigung zum Untersteuern
deutlich reduziert. In Linkskurven bertragt er das Antriebsmoment auf das rechte hintere Rad,
in Rechtskurven auf das linke und beim Geradeausfahren auf beide Hinterrader. Durch die
Differenz der Vortriebskrafte dreht sich der neue RS 3 noch besser in die Kurve ein und folgt dem
Lenkwinkel exakter - insbesondere bei Kurvenfahrten mit hohen Geschwindigkeiten.

Sieben Audi drive select-Modi beeinflussen neben dem Torque Splitter auch die Motor- und
Getriebe-Applikation, die Lenkunterstiitzung, die adaptiven Dampfer und die Abgasklappen.
Unterschiedliche Kennlinien der genannten Systeme sorgen fiir eine breite Spreizung des
Fahrgefihls - von komfortbetont und verbrauchsoptimiert tiber ausgeprdgt sportlich und
dynamisch bis hin zu rennstreckenspezifisch.

Der neue RS-3 spezifische Modus RS Performance ist mit einem eigenen Motor- und
Getriebesetup speziell fiir die Rundstrecke ausgelegt und auf die erstmals ab Werk optional
erhaltlichen Semi-Slick-Reifen der Marke Pirelli P Zero ,, Trofeo R“ abgestimmt. Der Torque
Splitter sorgt hier in den unterschiedlichen Fahrsituationen fir ein mdglichst neutrales
Fahrverhalten mit wenig Unter- und Ubersteuern. So ist friiheres Beschleunigen am
Kurvenausgang moglich, wodurch sich schnellere Rundenzeiten erzielen lassen. Neu ist
ausserdem der Modus RS Torque Rear, der Drifts ermdglicht. Er ist fiir den Einsatz auf
nichtoffentlichen Strassen konzipiert. Der Torque Splitter tibertrdgt hier bis zu 100 Prozent der
nach hinten geleiteten Antriebskraft auf eines der Hinterrader - maximal 1‘750 Newtonmeter.
Dariiber hinaus gibt es die Modi efficiency, comfort, auto, dynamic sowie den Modus RS
Individual, welcher eine individuelle Einstellung der Systeme ermdglicht.

Expressiv und unverwechselbar: Exterieur und Licht

Das Design des neuen Audi RS 3 ist noch dynamischer und kraftvoller als das des Vorgangers. An
der Front prdgen der breite RS-Stossfdanger, der neu gestaltete Singleframe mit markantem
Wabengitter und die grossen Lufteinldsse das expressive Erscheinungsbild des kompakten
Sportlers. Hinter den ausgestellten Kotfliigeln sorgt ein angedeuteter Luftauslass fiir
Motorsport-Optik. Die Spur an der Vorderachse ist um 33 Millimeter breiter. An der Hinterachse
hat der neue RS 3 Sportback zehn Millimeter zugelegt.

Serienmdssig fahrt der RS 3 mit flachen, keilférmigen L ED-Scheinwerfern und LED-
Heckleuchten inklusive dynamischen Blinklichts vom Band. Optional gibt es Matrix LED-
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Scheinwerfer mit abgedunkelten Blenden, die in ihren dusseren, nach unten gezogenen Winkeln
das digitale Tagfahrlicht zeichnen. Mit ihrem Pixelfeld von dreimal fiinf LED-Segmenten sorgt es
fiir einen unverwechselbaren Blick. Beim Offnen des Fahrzeugs erscheint als dynamische
Inszenierung auf der Fahrerseite der RS-3-Schriftzug und im Pixelfeld des anderen
Scheinwerfers eine Zielflagge. Wahrend der Fahrt leuchtet beidseitig die Zielflagge auf.

Audi Sport liefert den RS 3 mit 19-Zoll-Gussradern im 10-Y-Speichen-Design aus. Echtes
Motorsport-Design reprdsentieren die optional bestellbaren 5-Ypsilon-Speichen, beide mit RS
Branding. Den sportlichen Abschluss markieren der neu gestaltete RS-spezifische
Heckstossfanger mit dem integrierten Diffusor und die RS-Abgasanlage mit je einem grossen
ovalen Endrohr links und rechts. Einige Exterieurumfange wie die Spiegelkappen, die Einleger in
den Seitenschwellern sowie Heckklappen- und Dachkantenspoiler sind fiir einen noch
sportlicheren Look aus kohlenstofffaserverstarktem Kunststoff erhaltlich. Insgesamt stehen fiir
die Modelle acht Aussenfarben zur Wahl, darunter die RS-spezifischen Lackierungen
Kyalamigriin und Kemoragrau.

Fahrdynamik sichtbar gemacht: das Interieur

Auch im Innenraum betonen viele RS-spezifische Elemente die Sportlichkeit. Das 12,3 Zoll
grosse, serienmassige Audi virtual cockpit plus zeigt die Drehzahl im RS-Runway-Design. Hier
werden die Werte, grafisch dhnlich der Start- und Landebahn eines Flugzeugs, in umgekehrter
Richtung dargestellt - also die héchste Drehzahl im Vorder- und der Leerlauf im Hintergrund.
Darlber hinaus integriert das Audi virtual cockpit plus Anzeigen zu G-Kraften, Rundenzeiten und
der Beschleunigung von 0-100 km/h, 0-200 km/h, Viertelmeile und Achtelmeile.

Die RS-spezifische Schaltblitzanzeige im manuellen Getriebemodus skaliert die Drehzahl analog
zum Motorsport von griin tber gelb bis rot blinkend, um den idealen Zeitpunkt fiir den
Gangwechsel anzuzeigen. Sie ist auch ins erstmals optional erhaltliche Head-up-Display
integriert, das weitere fahrerrelevante Informationen im direkten Sichtfeld des Fahrers auf die
Windschutzscheibe projiziert. Im 10,1-Zoll-Touchdisplay in der Instrumententafel sind zudem
die Temperaturen von Kiihlmittel, Motor- und Getriebe6l sowie die G-Krafte und optional die
Reifendriicke ablesbar.

Zum expressiven Look tragen der Carbon-Einleger in der Instrumententafel und RS-Sportsitze
mit RS-Pragung und anthrazitfarbener Kontrastnaht bei. Optional erhaltlich ist der Sitzbezug in
Leder Feinnappa mit RS-Wabensteppung sowie schwarz glanzender, roter oder erstmals griiner
Kontrastnaht. Passend dazu stehen RS-Designpakete in Rot und Griin zur Wahl. Sie beinhalten
spezielle Fussmatten mit Kontrastnaht und RS-Stickung sowie entsprechend farbige Gurtrander.
Beim Designpaket plus sind die Sitzschultern und der Steg in den Luftausstromern ebenfalls rot
oder grin.
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AMAG Import AG

PR Manager Audi

Kathrin Kaltenbrunner

Mobile: +41 76 556 37 80
E-Mail: audi.pr@amag.ch
www.audi.ch
www.audi-mediacenter.com/de

AMAG Import AG - Audi Schweiz - Die Marke mit den vier Ringen steht fiir innovative und sportliche
Fahrzeuge, hervorragende Bauqualitat und progressives Design - fiir «Vorsprung durch Technik». Der Audi
Konzern gehort zu den weltweit filhrenden Herstellern von Premium-Automobilen. Unsere Vision: die
Schonheit der nachhaltigen Mobilitdt entfesseln.
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Verbrauchsangaben der genannten Modelle
Angaben zu Treibstoffverbrduchen und COz-Emissionen sowie Effizienzklassen bei Spannbreiten in
Abhédngigkeit vom verwendeten Reifen-/Rddersatz sowie von der gewdhlten Ausstattung des Fahrzeugs

Audi RS 3 Sportback
Treibstoffverbrauch kombiniert /100 km: 9,8 - 9,0;
COz-Emissionen kombiniert g/km: 223 - 205

Audi RS 3 Limousine
Treibstoffverbrauch kombiniert [/100 km: 9,8 - 8,9;
CO2-Emissionen kombiniert g/km: 223 - 201

Die angegebenen Verbrauchs- und Emissionswerte wurden nach den gesetzlich vorgeschriebenen
Messverfahren WLTP ermittelt. Das weltweit harmonisierte Prifverfahren fiir Personenwagen und leichte
Nutzfahrzeuge (Worldwide Harmonized Light Vehicles Test Procedure, WLTP) ist ein realistischeres
Prifverfahren zur Messung des Kraftstoffverbrauchs und der CO2-Emissionen. Die Werte variieren in
Abhangigkeit der gewahlten Sonderausstattungen.

Damit Energieverbrduche unterschiedlicher Antriebsformen (Benzin, Diesel, Gas, Strom, usw.) vergleichbar
sind, werden sie zusatzlich als sogenannte Benzindquivalente (Masseinheit fiir Energie) ausgewiesen. CO2
ist das fiir die Erderwdarmung hauptverantwortliche Treibhausgas. CO2-Mittelwert aller in der Schweiz
angebotenen Fahrzeugmodelle: 169 g/km (WLTP). Provisorischer CO2-Zielwert der in der Schweiz
angebotenen Fahrzeugmodelle: 118 g/km (WLTP). Die Angaben fiir ein spezifisches Fahrzeug kdnnen von
den zulassungsrelevanten Daten nach CH-Typengenehmigung abweichen.

Die Verbrauchsangaben in unseren Verkaufsunterlagen sind europdische Treibstoff-Normverbrauchs-
Angaben, die zum Vergleich der Fahrzeuge dienen. In der Praxis kdnnen diese je nach Fahrstil, Witterungs-
und Verkehrsbedingungen, Zuladung, Topographie und Jahreszeit teilweise deutlich abweichen. Wir
empfehlen ausserdem den eco-drive-Fahrstil zur Schonung der Ressourcen.

Energieeffizienz-Kategorie nach dem neuem Berechnungsverfahren gemass Anhang 4.1 EnEV, giiltig ab

01.01.2021 bis 31.12.2021. Informationen zur Energieetikette fiir Personenwagen finden Sie unter
Bundesamt fiir Energie BFE.
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